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4. MOTOR ~——

41. ZYLINDERKOFF UND ZYLINDERBLOCK
®

Abb. 4-1

{1)Rechter Zylinderkopf
(2 Y Wasseranschluf
(3 ) Kraftstoffpumpe

(11) Zindversteller
(12} Unterbrechergehiuse

(21) Kipphebel A
(22) Kipphebel B

(31} Ventilschaftdichtung
(32) AuslaBventilfihrung

(4 ) Kraftstoff pumpenisolator
(5 } Kraftstoffpumpede ckel
{6 } Drehzahlmesserantrieb

(13) Zylinderkopfdeckel
(14) Zylinderkopfdichtung
(13) Ziindkerze

(16) Linker Zylinderkopf

(23) Kipphebel-Seitenfeder
{24) Ventilkeil

{25) Ventilfederhalter

(26) AuBere Ventilfeder

(33) Einlafventilfihrung
(34) Zylinderkopfdichtung
(35) Olregelblendc

(36) 12 x 16 Pafistift

(7)) Unterbrecherkontaktdeckel

( 8 ) Unterbrecherkontak teinheit

{2 ) Rechter Unterbrecherkontakt

{10) Linker Unterbrecherkontakt

*1 Nicht vergessen.

*3 Ol auftragen.

*3 Flichen reinigen.

*4 Dichtmitiel (Three Bond Nr. 2 oder dhnlich) auftragen,

*3 Fetten Sie die Gewinde und die Riickseite des Schraubenkopfcs
cin. Anzugsmoment: 5,3--5,7 mkg

(17) Linke Nockenwelle

(18) Rechte Nockenwelle

(19) 27 x 43 x 9 Wellenringdichtung
(20) Kipphebelwelle

(27) Innerc Ventilfeder
(28) Ventilfedersitz
(29) Einlalventil

(30) Ausiativentil

*6 Dichtmittel (Three Bond Nr. 2 oder dhnlich) am Umfang auftragen.

*7 Dichtmittel (Three Bond Nr, 2 oder dhnlich) auftragen.
Anzugsmoment: 2,.5-2,9 mkg

*8 Dichtmittel {Three Bond Nr. 2 oder dhnlich) am Umfang auftragen.
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Ausbau der Abtriebs-Riemenscheibe

1. Zahnriemen abnehmer, Befestigungsschraube l6sen und die
Abtriebs-Riemenscheibe entfernen. Das Spezialwerkzeug
Abtriebs-Riemenscheibenhalter (Werkzeug-Nr. 07925—
3710200) verwenden, um zu vermeiden, dal sich die
Abtriebs-Riemenscheibe beim Losen der Befestigungs-
schraube verstellt.

ACHTUNG:

1. Zahnriemen markieren, damit die Riemen beim
Wiedercinbau in ihrer wrspriinglichen Position und
Drehrichtung angebracht werden.

2. Die Zahnriemen mit #uRerster Sorgfalt behandeln, Ab oy (lﬂmer " -~

+ = H : 3 . 4—. T uerriemenschelibe
tlignl‘n]:LI )(3:;::1 enmcht scharf abgebogen (Biegeradius (2) Abtriebs Riemenscheibe
. (3} Schraube

Stenerriemen

VorsichtsmaBnahmen

l. Vor dem Abmehmen des Zahnriemens ist dieser mit einer
Markierung zu versehen, so daf er in der pleichen Lauf-
richtung auf den Riemenscheiben wieder angebracht
werden kann. Wird ndmlich der Riemen in umgekehrter
Laufrichtung angebracht, so kann dies zu Uberbelastung
und damit zu verkiirzter Lebensdauer fithren.

2. O und Fett fihrt nicht zu Verformung des Riemens;
dbermiBiges Anschwellen des Riemens beeintrichtig aber
die Ventitfunktion und verursacht Motorstérungen.

3. Der Zahnriemen ist aus Kautschuk (verstirkt mit Glas-
fasern) hergestellt. Riemen daher vorsichtig behandeln und
Biegeradien von 25 mm nicht unterschreiten.

4. Den Riemen so an den Riemenscheiben anbringen, daf die
Markierungen an den Riemenscheiben im oberen Totpunkt
iibereinstimmen (siehe Seite 78).

Riemen auf der Abtriebs-Riemenscheibe bei gleichzeitigem
Drehen der Kurbelwellen-Riemenscheibe anbringen; dabei
darauf achten, daf die Steuerzeiten nicht verstellt werden.

5. Niemals einen Schraubenziecher verwenden, um den
Zahnriemen von den Riemenscheiben abzunehmen. Auch
die kleinsten Kratzer und Beschidigungen kdnnen zu
frithem Verschleift fiihren,

6. Nach dem Anbringen des Riemens auf dessen richtige
Spannung achten; gegebenenfalls die Riemenspannung
einstellen.

Abb. 4-3 (1) Steuerrienien

Abb. 4—4 (1) 25 mm (min.)

Priifung .
1. Darauf achten, da die Spannrollen frei beweglich sind. :
2. Den Riemenspanner auf richtige Spannkraft iiberpriifen. J_b@

3. Den Riemen auf Schiden und abgebrochene Zihne unteg-
suchen und ggf, erneuern.

4 (2)

Abb. 4-5 (1) Abgebrochene Zahnflanke
(2) Bewegungsrichtung

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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Ausbau der Kipphebelwelle

1. Nockenweilenlagerbock vom Zylindetkopf abnehmen.

2. Mit einem Treibdorn und vorsichtigen Hammerschliigen die
Kipphebelwellen  austreiben.  Gleichzeitic mit  dem
Abnchmen der Kipphebelweile knnen auch die Kipphebel
und die Kipphebel-Seitenfedern entfernt werden.

Ausbau des Zylinderkopfes

I. Nockenwelle und Nockenwellenlagerbock vom Zylinder-
kopf abnehmen.

2. Die Ventilfedern mittels Ventilteder-Demontierwerkzeug
(Werkzeug-Nr. 07957-3290001) zusammendricken und
die Ventilkeile entfernen. AnschlieRend konnen die
Ventilfederteller, Ventilfedern und Ventile in dieser
Reihenfolge domontiert werden.

ACHTUNG:

* Die Ventilfedern nicht mehr als etforderlich zusammen-
driicken, um die Ventilkeile zu entfernen.

i Einbau der Ventile

1. Ventilfihrungen und Ventilschifte mit reinem Motorsl
schmieren. Die einzelnen Ventile jeweils in die Ventil-
fihrungen einsetzen, von welchen sie ausgebaut wurden.
Darauf achten, daff die Ventile in ihren Ventilfilhrungen frei
drehen. Danach die Ventilfedergruppen mittels Ventil-
einbauwerkzeug an den Ventilen anbringen,

ACHTUNG:

* Die Ventilfedern haben ungleichmifige Teilung.
Federn so einbauen, daf das Ende mit geringerer
Teilung gegen den Ventilsitz (Zylinderkopf) gerichtet
ist.

2. Danach mit einem Kunststoffhammer zwei- bis dreimal
leicht gegen den Ventilschaft schlagen, um die Ventilkeile
richtig am Ventil zu positionieren,

ACHTUNG: _

* Gegen das Ventilschaftende schlagen, dabei aber
gleichzeitig den Ventilteller mit der Hand festhalten,
um zu verhindemn, daf das Ventil gegen den Arbeits-
tisch schligt.

Abb. 4-6 (1) Kipphebel
(2} Kipphebelwelle
(3) Nockenwellenlagerbock

Abb, 4-7 (1) Ventileinbauwerkzeug
(2} Ventilkeil

Abb. 4—8 (1) Ventilfeder
(2) Ventilfederteller
(3) Ventilkeil

Abb. 4-9 (1) Kunststoffhammer

Honda GL 1000 K1
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Einbau der Kipphebel und Kipphebelwelle

1. Kipphebel, Federn und Kipphebelwelle gemift Abb, 4—10
einbauen. Nach dem Einbau priifen, daf sich die Kipphebel
frei bewegen konnen.

ACHTUNG:

* Die Kipphebel so montieren, da sich die Auslafkipphebel
inmen und die Einlafkipphebel aufien befinden, Der
Nockenwellenlagetbock ist mit - (lbohrungen an der
Auslafiseite versehien.

* Alle beweglichen Teile und Gleitflichen mit Moto6i
schmieren.

LR bRt 4 1 &
Abb. 4—10 (1)}Kipphebel der AuslaBseite
{2) Kipphebel der EinlaBseite
) (3) Olbohrung

Einbau der Nockenwellen

1. Die Lagerzapfen und Zylinderkopf-Lagerflichen griindlich
reinigen und mit reinem Motordl schmieren. Danach die
Nockenwellen einbauen, wobei die Nockenwelle mit dem
Drehzahlmesser-Antriebsritzel im rechten Zylinderkopf und
die Nockenwelle, an der der Unterbrecher angebracht wird,
im linken Zylinderkopf eingesetzt werden muf. Auch
daraul achten, dal} das Riemenscheibenende im rechten
Zylinderkopf an der rechten Seite und im linken Zylinder-
kopf an der linken Seite liegt,

Abb. 411 (1) Linke Nockenwelle
(2) Rechte Nockenwelle

2. Den Zylinderkopfdeckel anbringen und den Einlegekeil in
die Keilnut der Nockenwelle einpressen. Im rechten
Zylinderkopf ist der Motor-Kabelbaum durch den
Zylindetkopf und den Zylinderkopfdeckel zu fiihren.

3. Die Keilnut der Abtriebsriemenscheibe mit dem Keil der
Nockenwelle ausrichten und die Riemenscheibe auf die
Nockenwelle schieben. Danch die Riemenscheibe an der
Nockenwelle mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen, -

Anzugsmoment: 2,5-2.9 mkg

Einbaurichtung der Riemenscheiben beachten; die rechte
Riemenscheibe ist 50 einzubauen, dak die Nabe nach aufien
gerichtet ist. An der linken Seite muB die Nabe der Abb, 4—12 (1) Abtriebsriemenscheibe
Riemenscheibe nach innen gerichtet sein. (2) Nabe

4. Zahnriemen auflegen und die Ventilsteuerzeiten einstellen,
Dabei die auf Seite 78 angegebene Anleitung beachten.

5. Den Fixierstift der Nockenwelle mit der Bohrung im
Ziindversteller ausrichten und den Ziindversteller anbringen.
ACHTUNG:

Darauf achten, daf der Ziindverstellernocken richtig
positioniert ist.

6. Danach den Unterbrecher in das Unterbrechergehiiuse
einbaven. Nach dem Zusammenbau den Kontaktabstand
und den Ziindzeitpunkt einstellen. Dazu die auf Seite
14 angegebenen Anleitungen beachten.

Abb, 4—13 (1) Nockenwellen-Fixierstift
(2) Bohrung im Ziindversteller

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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Ausban des Zylinderblocks

1. Motor ausbauen (siehe Seite 42),

2. Die Vergaser abnehmen,

3. Danach das hintere Gehiiuse entfernen.

4. Nun die Zahnriemen abnehmen.

5. Zylinderkopfdeckel demontieren; Schrauben (3) und (4)
l6sen"und danach den linken Zylinderkopf abnehmen.

6. Anschliefiend die Schrauben (5} I6sen und den Anlasser
nach links herausnehmen.

Abb, 4—14 (1) Zylinderkopf  (5) 6 x 28 mm Flanschschraube
(2) Aniasser
(3) 10 mm-Flanschschraube
(4) 6 mm-Flanschschraube
7. Die Schraube (2) herausschrauben, um die Kupplungsol- ;

pumpe vom Olpumpen-Antriebskettenrad zu trennen.

Abb. 4—15 (1) Olpumpen-Antriebskettenrad
(2) 6 mm-Schraube

8. Die Befestigungsschrauben des rechten Zylinderblocks
entfernen.

Abb. 4—16 (1) 10 mm-Flanschschraube
(2) 6 mm-Flanschschraube
(3) 8 mm-Flanschschraube

9. Danach die Befestigungsschrauben des linken Zylinder-

blocks abnehmen.
Abb. 4-17 (1) 8 mmiFlan;;;hsch:.aube
(2) 6 mm-Flanschschraube
Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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10. Motor so anordnen, daB der rechte Zylinderblock nach
unten zeigt. Panach den linken Zylinderblock vom rechten
Zylinderblock abheben und auf einem reinen Arbeitstisch
abstellen. Den Schaltarm von der Schaltwalze abnehmen.

ACHTUNG:

* Um die beiden Zylinderblécke zu tremmen, mit einem
Kunststoffhammer gegen den Massivgut an der Trennfliche
schlagen. .

* Yor dem vollstindigen Abheben des linken Zylinderblocks
einige Putzlappen untet den Kolben anbringen, um zu
vermeiden, daf die Kolben und Pleuelstangen herunter-
fallen.

Einbau des Zylinderblocks

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues.
Zylinderblock griindlich mit Losungsmittel reinigen und die
Dichtungsmasse von allen bearbeiteten Flichen entfernen.
Darauf achten, daB alle Gewindebohrungen des Zylinderblocks
sauber sind, und daB keine Schrauben, Muttern und Werkzeuge
im Zylinderblock vergessen wurden.

1. Flissige Dichtungsmasse an den Trennflichen des rechten
und linken Zylinderblocks auftrapen. Rechten Zylinder-
block auf die nach oben gerichtete Trennfliche des linken
Zylinderblocks aufsetzen und die Zylinderstifte in die
entsprechenden Bohrungen einsetzen,

2. Die Kurbelwelle drehen, bis sich die beiden Kolben auf
" gleicher Hohe befinden. Die Kolbenstiitzen (Werkzeug-Nr.

07958--3710000) unter den Kolben anbringen, um
Bewegung der Kolben zu vermeiden. Die am Schwungrad
des Motors angebrachte Markierung “ILT.F.” zum Aus-
richten der Kolhen beachten.

3. Die Zylinderwinde mit Ol schmieren und auch auf den
Kolben Motordl auftragen. Kolbenring-Einfiihrwerkzeuge
{Werkzeug-Nr. 07955—3710000) an den Kolben anbringen;
dabei darauf achten, daf8 sich alle Kolbenringe unter dem
Werkzeug befinden und die Kolbenringstofe gegeniiber den
Einfilhrwerkzeugstdfien versetzt sind. Der FEinbau der
Koibenringe ist auf Seite 72 angegeben. Die beiden
Zylinderblockfiihrungen (Werkzeug-Nr. 07973—3710000)
gemif Abb, 4-20 an der Trennfliche des rechten Zylinder-
blocks anbringen.

4. Sobald sich die Kolben (und Kolbenringe) im Zylinder
befinden, die Kolbenstiitzen und die Kolbenring-Einfiihr-
werkzeuge entfernen. Den linken Zylinderblock absenken,
bis er am rechten Zylinderblock aufsitzt.

ACHTUNG:

Vor dem Aufsetzen des linken Zylinderblocks auf den
rechten Zylinderblock darauf achten, daf die bearbeiteten
Flichen saunber und alle Zylinderstifte bzw. O-Ringe
eingesetzt sind. |

Abb, 4—18 (1) Linker Zylinderblock
(2) Rechter Zylinderblock
(3) Schaltarm

Abb. 4—19 (1) Kolbenstitze

Abb, 4-20 (1) Kolbenring-Einfiihrwerkzeug
(2) Kolbenstiitze 4.
(3) Marke “LT.F.”

(4) Zylinderblockflihtung

5 s £HRE R i

Abb. 4-21 (1) Kolbenstiitze
(2) Zylinderblockfihrung

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor
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5. Danach die Befestigungsschrauben der Zylinderblocke
schrittweise in zwei oder drei Stufen festziehen, um

gleichmiiffigen Druck zu erzielen und Verformung zu
vermeiden.
*10 mm-Flanschschraube 3,3-3,7 mkg
* 8 mm-Flanschschraube 2,5-2,9 mkg
6 mm-Flanschschraube 1,0-1,4 mkg
* Fetten Sie die Gewinde und die Riickseite des

Schraubenkopfes mit Molybdindisulfid oder einem

Schmierfett auf Molybdindisulfidbasis ein. Abb. 4-22 (1) 10 mm-Flanschschraube
(2) 6 mm-Flanschschraube
(3) 8 mm-Flanschschraube

6. Anlasser vor dem Einbau des hinteren Gehiuses anbringen,
* Das Anlassermotor-Antriebskettenrad am  Anlasser-
motor anbringen und danach den Anlassermotor am
Zylinderblock mentieren,
* Q-Ring des Anlassermotors schmieren.

Abb. 4—23 (1) Anlassermotor
{2) Anlassermotor-Antriebskette

7, Yor dem Anbringen des Getriebedeckels darauf achten, daf§

+ ale O-Ringe, Hiilsen und Zylinderstifte gemif Abb. 4-24
eingesetzt sind.

8, Die Olpumpe an der Wasserpumpe anbringen, wobei die
Positionierlasche in die Aussparung eingreifen muf.

Abb, 4-24 (1) O-Ring
(2) Hiilse
(3) Zylinderstift

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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4-2. KOLBEN, KURBELWELLE UND PLEUELSTANGEN

Kelben und Plevelstangen

*1 Olen Sie die Schraubengewinde.

Abb, 4-25 { 1) Satz Kolbenringe ( 6 ) Pleuclstangen-Stehbolzen
{2)Kolben {7 ) Pleuelstangenmutter
( 3 ) Kolbenbolzen { 8 } Kurbelwelle
( 4) Plevelstange (9 ) Bezugsmarke
(5) Pleuelstangenlager  (10) Kennzeichnungsfarbe

Vorsichtsmafinahmen beim Ausbau

1. Kolben und Kolbenbolzen kennzeichnen, um sicher- 3. Die Kurbelzapfenlager sind genau angepaBt und er-

zustellen, daf die entsprechenden Kolben und Kolben-
bolzen mit den gleichen Pleuelstangen in den gleichen
Zylindern eingebaut werden, wie sie vor dem Ausbau
zusammengestellt waren.

. Die Kolbenbolzen sitzen mit einem Prefisitz in den
Kolben. Falls die Toleranz der Kolbenbolzen 0,016 mm
iibersteigt, miissen neue Kolbenbolzen verwendet werden
{siehe Seite 72).

fordern nach dem Einbau keine Nacharbeit und kein
Ausreiben; das Lagerspiel mufl jedoch nach dem Zusam-
menbau kontrolliert werden. Die Lager sind in ver-
schiedenen Grofien erhiltlich und mittels Ferbkenn-
zeichnung markiert.

Honda GL 1000 K1
Werkstatthandbuch
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Ausbau

1. Die beiden Zylinderblocke voneinander trennen (siche Seite
60).

2. Die Kolben der linken Seite (Kolben Nr. 2 und 4)
gemeinsam mit den Pleuelstangen von der Kurbelwelle
abnehmen.

* Kurbelwelle drehen, bis die Pleuelstangen oben zu
liegen kommen und die Befestigungsschrauben der
PleuelfuB-Lagerschalendeckel 15sen.

Abb. 4-26 (1) Kolben Nr. 2
(2)Kolben Nr. 4
(3) PlevelfuB-Lagerschalendeckel

3. Danach die Kolben der rechten Seite (Kolben Nr. 1 und 3)
entfernen und den Zylinderkopf abnehmen.

4. PleuelfuR-Lagerschalendeckel abnehmen und mit dem Griff
eines Holzhammers die Kolben gemeinsam mit den Pleuel-
stangen aus den Zylindern dricken.

ACHTUNG:

¥ Am oberen Ende des Zylinders befindet sich, bedingt durch
normalen Abrieb eine Umkehrkante, die abzunehmen ist,
bevor der Kelben nach oben ansgedriickt wird, da ansonsten
die Kolbenringe beschidigt werden.

5. Anschlieflend die Kolbenringe vorn Kolben abnehmen.

6. Kolbenbolzen aus dem Kolben austreiben. i

o
D £

Abb. 4-27 (1) Plenelstange

Ausbau des Kolbenbolzens
Den mit der Pleuelstange montierten Kolben auf einer Don-
presse auflegen und den Kolbenbolzen unter Verwendung des
Spezialwerkzeuges (Werkzeug-Nr. 07973-6570000) auspressen.
l. Den Fihrungsdom in den Halter einschranben, bis die
zweite Nute des Dornes mit der Halterstirnfliche aus-
gerichtet ist (Fihrungsdomhéhe 55 mm).
2. Die Nut im Kolbenauge mit dem Vorsprung der Werk-

zeugfiihrung ausrichten, 5 5 mm ——*
3. Die Fiihrungshillse gemifs Abb. 4-29 anbringen und den .
Kolbenbolzen aus der Kolbenbolzenbohrung auspressen. (21 65in)
Abb. 4-28

Abb. 4-29 (1) Vorrichtung
(2) Filhrungshiilse

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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4. Um den Kolbenbolzen wieder einzubauen, die Fihrungs-
hillse gemit Abb, 4-30 unter dem Bolzen anbringen und
den Kolbenbolzen gemift Abb. 3—-31 in die Kolbenbolzen-
bohrung des Kolbens einpressen.

ACHTUNG:

* Vor dem Einpressen des Kolbenbolzens, Hypoid-Getriebeél

am Kolbenbolzen und im Kolbenauge auftragen.

Abb. 4-31 (1) Vorxichtung
(2) Kelbenbolzen

Einbau

l. Kolben gemif Beschreibung auf Seite 672 in die Zylinder-
bohrungen einsetzen,

2. Den Olabstreifring in die richtige Kolbenringnut einsetzen,
wobei mit dem Abstandhaltering zu beginnen ist. Darauf
achten, dafl die Ringstéfe nicht iibereinanderstchen @
sondern jeweils um 20—30 mm gegeneinander versetzt

angeordnet sind.
3. Danach den zweiten und den obersten Kolbenring in dieser @

————
Reihenfolge in die entsprechend Kolbenri t
ethenfolge in die pr nden Kolbenringnuten - @ 1‘/

einsetzen. Dabei darauf achten, daf die Firmenbezeichnung
nach oben gerichtet ist.

Abb. 4-32 (1), (2) Mehr als 10 mm

(3) Olabstreifring
(4) Abstandhaltering
4. Die Kolbenringe so anordnen, dafk die RingstéBe jeweils um .
120° oder 180° gegencinander versetzt sind, wobei kein 3?._~'
Ringstoft in Richtung des Kolbenbolzens angeordnet sein 30° O
soll. o
ACHTUNG: 307,
* Beim Verseizen der Kolbenringe dient der Ringstof des , \\ F s
Abstandhalteringes des dreiteiligen Olabstreifringes als @ i !
Bezugspunkt, | \
Abb. 4-33 (1) Oberster Kolbenring (4) Firmenbezeichnung
(2) Zweiter Kolbenring  (5) Markenzeichen
(3) Olabstreifring
Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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5. Kolben in die Zylinderbchrungen des rechten Zylinder-
blocks einfiihren.

1) Ringnuten und Zylinderbohrungen mit Motordl
schmieren. Die Kolbenringe mit den Kolbenring-
Einfiihrwerkzeugen (Werkzeug-Nr. 07955-0010000)
abdecken und die Kolben von oben in dic Zylindet-
bohrnungen einfiihren.

ACHTUNG:

* Die Kolben so anordnen, daft sich die Olbohrungen in
den Pleuelstangenstegen auf der Kriimmerseite
befinden.

Abb, 4-34 (1) Kolbenring-Einfihrwerk:
(2) Olbohrung

2} Den Griff eines Holzhammers verwenden, um die
Kolben in den Zylindern nach unten zu driicken,
Danach die Pleuelfu-Lagerschalendeckel anbringen
und die Befestigungsschrauben mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziechen.

ACHTUNG:

* Darauf achten, daft die Kolben jeweils in den gleichen
Zylinder eingebaut werden, von dem sie entfernt
wurden,

* Beim Anbringen der Lagerschalendeckel darauf achten,
dafl die Lagerschalen nicht in das Kurbelgehiuse fallen.

Abb. 4-35 (1) Kolben Nr. 2
(2) Kolben Nr. 4
(3) Kolbenring-Einfihrwerkzeug

3) Falls das seitliche Spiel der Pleuelstangen die Ver-
schleigrenze iibersteigt, miissen dje Pleuelstangen
erneuert werden.

Sollwert: 0,15-0,30 mm
Verschleifgrenze: 0,40 mm
ACHTUNG:

* Die an der Pleuelstange und am Lagerschalendeckel
angebrachten Zahlen miissen iibereinstimmen und an
der gleichen Seite angeordnet sein.

Abb. 4-36 (1} Fithlerlehre

4) Das Lagerspiel mittels Mefdraht priifen. Falls es dem
vorgeschriebenen Werl entspricht, Molybdindisulfid
oder Molybdandisulfid-Fett bzw. Ol auf den Lagern
und auf den Kurbelzapfen auftragen; danach die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festzichen,

Lagerspiel:
Sollwert: 0,02—0,044 mm
Verschleifigrenze: 0,08 mm
Anzugsmoment: 3337 mkg

i

W r
Abb. 4-37 Lagerspiel
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Falls das Lagerspiel die Verschleiigrenze {ibersicigt, sind die Lagerschalen gemiifh nachfolgender Tabelle zu erneuern.

Pleuelstangen-
Kennzeichungs-
nummer

Plevel-Innen-

Kurbelzapfen™. durchmesser

43,000—43,088 43,008—43,016

Durehmreer 43,016—-43,024
39,992-40,000 Gelb Griin Braun
39,984-39992 Griin Braun Schwarz
39,976—-39,984 Braun Schwarz Blau

ACHTUNG:

Die mit Bohrung versehenen Lagerschalen sollen fiir die Plenelstangen Nr. 2 und 4 verwendet werden (linke Seite der Maschine
gesehen in Fahrtrichtung).

Kurbelwelle

Abb. 4-38

(1) Hauptlagerschale
(2) Kurbelwelle

(4) Wellenringdichtung 35x 55 x 8
(5) Spannhiilse 12 x 20

(7} Flanschschraube 10 x 80
(8) Kennzeichnungsfarbe

(3) Kugellager 6304 C  (6) Kurbelwellen-Lagerschalenbock
*1 Fetten Sie dic Gewinde und die Riickseite des Schraubenkopfes ein.

*2 Vorwirts.

*3 Kennmarkierungen des Hauptlager-Innendurchmessers.
Yomsichtsmafnahmen fiir den Ausban

Die Hauptlagerschalen der Kurbelwelle sind an die Lager angepaBt und erfordern keine Nachbearbeitung bzw. kein Nachreiben.

Nach dem Einbau muf jedoch das Lagerspiel kontrolliert werden, Lagerschalen sind in verscheidenen Grofien erhiltlich und
mit Farbkennzeichnungen versehen.

Honda GL 1000 K1
Werkstatthandbuch

Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de



76

Einbau

1. Die Lagerflichen mit reinem Motordl oder mit Molyb-
dandisulfid schmieren.
ACHTUNG:
Die PlevelfuB-Lagerschalendeckel so anbringen, daf die
daran angebrachten Markierungen mit den Markierungen
am Pleuelfuf iibereinstimmen.
Fetten Sie die Gewinde und die Riickseite des Schrauben-
kopfes ein.
Nachdem die Lagerschalendeckel mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festgezogen wurden, darauf achten, dal
sich die Kurbelwelle drehen Lifit.

Anzugsmoment: 3.8-4,2 mkg

2. Beim Einbau der Riemenscheiben darauf achten, dak die
Platte gemift Abbildung angebracht ist.

Abb. 4-40 (1) 10 mm-Schraube
(2) Spezialscheibe
(3) Steuerriemen-Fihrungsplaite
(4} Steucrriemenscheibe
(5) Steverricmen-Fithrungsplatte B
(6) Steverriemen-Fihrungsplatte A

3. Beim Anbringen der Steuerriemen die wiihrend des Aus-
baues angebrachten Markierungen beachten, um die Riemen
in ihren Ausgangsstellungen (vor dem Ausbau) anbringen zu
konnen.

ACHTUNG:

Vor dem Einstellen der Ventilsteuerzeiten diirfen Kurbel-
welle und Nockenwelle nicht gedreht werden, da ansonsten
gegenseitige Berihrung zwischen Ventilen und Kolben

auftritt.
Abb. 4-41
Priifung T ,5%
oot
t Cherprifen Sie das Lagorspiel mit Hife ciner Kunsistoft "Q?@/Z%’;%“’@ 52 0%8 dgrzloog 52 goc;zdeg 01652 g}%dfgzucllztl
Paftlehre (Piastigage). Falls es den Vorschriften entspricht, 7, e,;,tf%,}ﬂ%w: DTS HLUS -2, ; ’
blen Sie das Lager und Kurbetwellenende, oder fetten diese “‘”@a,"*eé‘ R AN

mit einem Schmierfett auf

Molybdindisulfid oder

Molybdindisulfidbasis ein, und zichen sie dann mit dem | 47:992—48,000) Braun Griin Braun
vorgeschriebenen Drehmoment an. 47.984-47.992]  Griin Braun Schwarz
Lagerspiel: . i -
Sollwert: 0,02—0,044 mm 47,976-47,984| Braun Schwarz Blau

Verschleifigrenze: 0,08 mm
Anzugsmoment: 3,8--4.2 mkg

. Falls das 1 unterhalb des zuliissigen Pegels stéht, ersetzen
Sie das Lager gemidB den nachstehend aufpefithrien
Angaben durch ein neues,

Honda GL 1000 K1
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Einstellung der Steuerzeiten

(1) Die Kurbelwelle drehen, bis die Marke *1-T” am Schwungrad mit der Bezugsmaike des Motorblocks itbereinstimmt. An
diesem Punkt befindet sich der Kolben Nr. 1 im oberen Totpunkt des Kompressiontaktes.

Abb, 4-42 (1) Bezugsmarke (4) Bezugsmarke
(2) Rechte Ziindeinstellmarke (5) Steverriemen
(3) Linke Ziindeinstellmarke .

(2) Die Pfeilmarkierung an der rechten Abtriebs-Riemenscheibe mit der Bezugsmarke am Zylinderkopfdeckel ausrichten. Den
Zahnriemen an der Abtriebs-Zahnriemenscheibe anbringen, wobei die obige Einstellung nicht verstellt werden darf.
ACHTUNG:
* Darauf achten, daB beim Anbringen des Zahnriemens auf der Riemenscheibe die Grundeinstellung nicht verstellt wird.
¥ Zahnriemen nicht iibermiifig abbiegen; kein O1 oder Fett auftragen.

{3) Den gleichen Vorgang auf der linken Seite ausfithren.

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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4-3. SCHMIERSYSTEM

Eine Trochoidepumpe, die iiber eine doppelte Kette von einem
am Kupplungskorb angebrachten Zahnkranz ‘angetrieben wird,

e
= lw»
.

gl
e e
M
P
WS

3 ‘M{

i

sorgt fiir den OlAuB zu den Lagern und zu anderen Schmier-
stellen hzw. clgekithlten Teilen. Da das im Motor zirkulierende
& immer rein sein muf, ist das Schmiersystem mit einem
{iffter und einem Filtersieb ausgeriistet, Im Filter werden alle
Vemnreinigungen entfernt, bevor das ¢ wieder dem Motor
wgefihrt wird. In der Ofwanne ist eine Olstandanzeige

angebracht.

(1) Blwanue

{2) Ofilter

13) Olpumpe

(4) Uberdruckventil

(5) Filtersieb

(6) Olverteilungsleitung
(7)Kurbellwellen-Hauptleger
(8) Pleuelstange

(9 ) Kipphebel

(10) Zylinderkopf

(11) Getricbe

(12) Kupplung

(13) Kupplungsélpumpe
(14) Kipphebel

(15) Zylinderkopf

(16) Primdrautriebskette

Honda GL 1000 K1
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Abb, 4-44

(1)6 mm-Schraube (14) chrdruckyentil |

{2} Hiilse 17 x 10 (15) Feder des Uberdruckventils

{3)O-Ring 17x2,5 (18) Federsitz des Uberdruckventils

(4) Wellenringdichtung 10x 25 x 7 (17) Olpumpenwelle .

(5)O-Ring 25 %22 ¢ (18) Stift (27) Dichtung

(6) Olpumpengehiuse (19} Dichtung (28) PaBhiilse 47(__6;5

(7) AuBerer Rotor A (20) PaBhiilse A 8x 10 s (29) Olpumpenhiltse

{8) PaBbhillse A 14 x 20 (21) Wellenringdichtung (30) Kupplungsdlpumpendeckel
(9) Inneter Rotor A (22) O-Ring 33,5x 3 31) 5 mm—Schraub_e

(10) Unteriegescheibe 15 mm (23) Kupplungsdlpumpenge hinse (32) Unterlegescheibe

(11} Splint 3,0 mm (24) Dichtschraube (34) 6 mm-Sechskantschraube
{12) Olpumpengrundplatte {25) Auflercr Rotor B (35) Olpumpe

(13) Pafihiilse A 14x 20 {26) Inncrer Rotor B (36) Kupplungsdlpunipe

*1 Nach dem Einbau darauf achlen, daf} sich die Pumpe von Hand

Olfilter avehen lEGt

Aushau
1. Motor zerlegen und danach den Glfilter ausbauen.

Priifung

1. Filtersieb reinigen und alle Fremdpartiket entfernen. Dabei
jedoch sorgfiltig vorgehen, um das Filtersieb nicht zu
beschidigen. Danch das Filtersieb mittels Druckluft
trocknen.

2. Filtersieb priifen; falls Beschiidigungen festgesteflt werden,
muf das Filtersieb erneuert wirden.

Einban Abb. 4-45 (1) Filtergehiuse
(2) Filtersieb

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues.

1. Den Olfilter an der Offnung im Zylinderbiock positionieren
und danach mit der Hand bis zum Anschlag hineindricken.

2. Anschlieffend den Deckel am Filter anbringen, wobei die
Dichtung dazwischen angeordnet werden muB. Darauf
achten, daf sich die Dichtung in gutem Zustand befindet
und richtig im Deckel sitzt.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des

Zetegens.

ACHTUNG:

* Yor dem Zusammenbau der Pumpe alle Teile in Lasungs-
mittel waschen, bis Of und Fremdpartikel entfernt wurden.
Danach mit Druckluft trocknen und mit Motordl

schmieren.

¥ Pumpengegause am Zylinderblock anbringen, wobei die
beiden Zylinderstifte mit den entsprechenden Bohrungen Abb. 4-46 gigﬂ:‘:{
ausgerichtet sein miissen. (3) Dichtung

* Nach dem Zusammenbau der Pumpe dic Welle mit der
Hand drehen, uwm sicherzustellen, daff die Welle frei dreht.

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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44. KUHLSYSTEM

Abb. 447
(1) Kihlergrill ( 8) Kraftstoffleitung 8 x 300 (15) Linke Kiihlerabdeckung (22) Ringfedersicherung
(2 ) Obere Kithlerabdeckung {9 ) Vinylschlauch 6 x9x 1030 (16) Reservetankverbindung (23) Kiihlgeblise
( 3 ) Rechte Kiihlerabdeckung (10} Schlauchband A (17) Schlauchklemme (24} Haube
(4 ) Kiihler-Montagegummi (11) Oberer Kithlwasserschlauch (18) O-Ring 15x2,5 (25) Geblisemotor
( 5 ) Kiihler (12) Kabelschutz A (19) Leitung 7,5x 120 (26) Reservetank
(6 ) Kiihlerdeckel (13) Kabelschutz B (20} Reservetankdeckel
(7 ) Kithlerbefestigungshiilse (14) Unterer Kithlwasserschlauch (21) Reservetankdichtung
VORSICHT:

* Zindschalter ausschalten und Geblisemotorkabel abtrennen, bevor Wartungsarbeiten am Kihler durchgefiihrt werden.

* Beim Abnehmen des Kiihlers darauf achten, daf der Kiihlerblock und die Kiihlrippen nicht verbogen oder beschadigt
werden,

* Den Druckdeckel niemals bei laufendem Motor oder kurz nach dem Ausschalten des Motors abnehmen.

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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Kiihler und Geblisemotor

Priifung

L. Die Lftkanile auf Verstepfung priifen; die Kiihlrippen auf
Verbiegung und Beschadigung kontrollieren.
* Verbogende Kithlrippen mit einem geeigneten Schrau-
benzicher gerade biegen.
* Insekten, Blitter und Schlamm mittels Druckhift
., abblasen.
* Falls mehr als 20% der Kiihlerfliche verstopft ist, muft
der Kiihler erneuvert werden.

Abb. 4-48

2. Prisfung des Druckdeckels

Der Deckel kann mit einem Kijhlerdeckel-Priifgerit getestet

werden. Der Deckel muB einen Druck von 0,75 bis

1,05 kgfem? fiir mindestens 6 Sekunden aushalten.
Vorgeschriebener Priifdruck: 0,75—1,05 kg/em®

ACHTUNG:

* Vor der Prifung die Dichifliche von Deckel und

Priifgeriit mit Wasser anfeuchten.

Abb. 4—49 (1) Kiihlerdeckel
(2) Kuhlerdeckel-Priifgerit

3. Kithler und Kiihlwasserschlduche auf Undichtigkeit prifen.
* Das Ausschen der Schliuche und Verbindungen it
meistens auf deren Zustand schliefen. Falls ein
Schlauch beschidigt ist oder Springe und Risse auf-
weist, bzw. wenn sich ein Schlauch aufgrund natiir
licher Alterung in schlechtem Zustand befindet, den
Schlauch emeuern. Besonders auf Beschidigungen an

den Klemmstellen achten.

* Das Kithlsystem kann mittels Kiihlerdeckel-Priifgerit
kontrolliert werden, ohne daf der Kiihler ausgebaut
werden muf. Dabei auf Eindringen von Aufienluft in
das Kiihlsystem achten.

Priifung mit Kiihlerdeckel-Priifgeriit:

1} Motor warmiaufen lassen und nach Erreichen der Betriebs-
temperatur wieder ausschalten.

2) Kithlerdeckel abnehmen; dabei schrittweise vorgehen, um
den Druck abzubausen und den gebildeten Dampf ent-
weichen zu lassen. .

3) Den Kiihler mit Wasser bis zum Einfiillstutzen auffiillen.

4) Durch Betitipung des Priffgeritegriffes Luft in das
Kiihlsystem pumpen. i

Vorgeschriebener Luftdruck: 0,75—1,05 kg/cm?
ACHTUNG:

¥ Falls der Druck schnell absinkt, ist entweder das Priifgerit
nicht richtig angeschlossen oder Auflenluft dringt in das
Kihlsystem ein.

* Ein anderes Priifverfahven ist, den Kiihler auszubauen und
in einen Wasserbehilter tauchen; dapach Drckluft in den
Kiihler einblasen. Falls Luftblasen im Wasserbehilter aus-
treten, ist der Kihler undicht.
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4. Prixfung des Geblisemotors

* Mit einem Elektrotester die Wicklungen des Geblisemotors
auf Stromdurchgang prifen. FlieBt Sirom in den
Wicklungen, dann ist der Motor in gutem Zustand.

* Die blaue Anschlufklernme des Steckers an die positive
Klemme einer aufgeladenen 12V-Batterie und die schwarze
Klemme an den negativen Batteriepol anschlieBen. Der
Motor solite sofort drehen.

Technische Daten

Bauart Gleichstrommotor
Nennspannung 12 Volt
Leerlaufdrehzaht 2.300 U/min
Leerlauf-Stromstirke max. 1,1 A
Drehrichtung Uhrzeigersinn, gesehen von
der Antriebsseite

Drehzah! und 1.900 % 250 U/min,
Stromstiirke bei 35+0,4Abei 1,15 cmkg
Nenndrehmoment

Spillen des Kiihlsystems

Wenn ein neuwer Kithler eingebaut werden soll, muf das
Kithlsystem wie folgt gespiilt werden:

Kihler vollstindig entleeren. Den Kiihler mit Frischwasser
fillen. Motor fiir ungefihr 10 Minuten laufen lassen, nachdem
der Motor seine Betriehstemperatur erreicht hat {weiler Bereich
der Temperaturanzeige). Kiihlsystem danach vollstindig ent-
lesren.

Zusammenbau

Der Zusammenbau ist in umgekehrter Reihenfolge der De-
montage durchzufihren; dabei sind jedoch die nachfolgenden
Punkte besonders zu beachten:

1. Beim Einbau des Kiihlers mu darauf geachtet werden, daf®
die Kithlrippen nicht verbogen bzw. beschadigt werder.,

2. Kithler bis zum vorgeschriebenen Niveau fiillen und danach
das Ktthlsystem entliiften. Bei warmen Motor ist darauf das
gesamte System auf Undichtigkeit (Wasseraustritt) zu
kontrollieren,

ACHTUNG:
Kihlwasserschlinche richtig anbringen und Schiauch-
klemmen festzichen.

Kiihiwasserpumpe

Ausbau
1

AblaBischraube aus dem Kihlwasserpumpendecket schrau-

ben und den Kiihler vollstindig entleeren.

2. Danach den Kilhler gemiaB Beschreibung auf Scite 44
ausbauen,

3. Motor6lwanne durch Entfernen der AblaRschraube an der
Unterseite entleeren.

4. Den Deckel der Kiihlwasserpurnpe abnehmen.

Abb. 4-52 (1) Geblisemotor
(2) Kahlgeblise

Abb. 4—53 (1) Motordl-AblaBschraube
(2) Kilh}wasserpumpe
(3) Getriebedeckel

Honda GL 1000 K1
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5, Danach den Getriebedeckel abnehmen und die Befesti-
gungsschrauben zwischen Kihlwasserpumpe und Deckel
18sen.

ACHTUNG:
* Die Kiihtwasserpumpe darf nicht zerlegt werden. Falls die
Pumpe undicht wird, die gesamte Einheit emeuemn.

Priifung

1. Das Fligelrad der Kihlwasserpumpe auf Beschidigung und
Lockerung priifen.

2. Auf Wasseraustritt an der Pumpenwelle achten, ebenso auf
ungewdhnliche Betriebsgeriusche.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues.
Dabei miissen jedoch die folgenden Punkte besonders beachtet
werden:
1. Auf richtigen Einbau des O-Ringes achten; dieser darf nicht
zwischen Welle und Pumpengehiuse verklemmt werden.
2. Fliigelrad auf freie Drehung priifen und darauf achten, daft
kein Wasser ausstromt.
3. Durch Drehen des Fliigelrades die Pumpenwelle priifen.

Thermostat, Schalter, Wassertemperaturanzeige
und Kiihlwasseranschiiisse.

Abb. 4-56

(1) Kiihlwasseranschluf

(2 ) Dichtung

(3)0O-Ring 21,9x 23

(4 ) Rechtes Verbindungsrahr
{5 ) Linkes Verbindungsrohr
(6 )Hilse 12x 10

{7)0-Ring 12,5x 2,2

(8 ) Thermostatgehduse

{9} Thermostat

{10} O-Ring des Halters

(11) Thermostatdeckel
(12)O-Ring 15,5 x 14

{13} Thermoschalter

{14) Kithlwasser-Temperaturgeber
{15) Thermoeinheit
{16) O-Ring 13,5 x 14
(17) Motor-Kabelbaum

*] Bein Zusammenbau neue
O-Ringe und Dichtungen
verwenden.

*1 Rohre richtig in das Gehiuse
einfiihren.

*3 Seifenwasser auftragen.

*4 Einheit mit Venatilbohrung nach
oben einsetzen.

*§ Wenn Deckel abgenommen wurde,
neuen O-Ring verwenden.

Abb. 4-54 .(l) Kiithkwasserpumpe-Befestigungsschrauben

(2) Kihlwasserpumpe
(3) Deckel

PR i Fimpet
(1) Kithlwasserpumpeneinheit
(2) O-Ring

Abb. 4-55

#1
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ACHTUNG:
* Motor-Kabelbaum durch das rechte Verbindungsrohr und
den Zylinderblock fiihren, wie es in der Abbildung gezeigt

1st.
Abb. 4--57 (1) Thermostatgehiuse
(2) O-Ring
(3) Rechtes Verbindungsrohr
(4) Kabelbaum
Thermostat TR
Priifung

1. Die Thermostat-Ventil6ffnungstemperatur durch Eintau-
chen des Termostats in Wasser und anschliefende Tem-
peraturerhdhung prifen. Falls der Thermostat bei Raum-
temperatur ged{fnet bleibt, ist e zu erneuern.

Ventiloffungstemperatur 80°C—84°C

Temperatur bei voller Ventiléffnung 95°C

Ventilhub min. 8§ mm

Abb. 4—-58 (1) Thermostat
ACHTUNG:

Thermostat fiir ungeféhr 5 Minuten in Wasser mit einer
Temperatur von 97°C tanchen, um den Ventillub zu messen

Einbau

Der Einbau ist in umgekehrter Reinhenfolge des Ausbaues

durchzufiihren; dabei ist jedoch die folgende Anleitung zu

beachten:

1. Thermostat in das Gehiuse bis zum Anschlag hineindricken
und danach den Deckel anbringen.

ACHTUNG:

Beim Einbau des Deckels unbedingt eine neue Dichiung

verwenden. Die Dichtung ist mit einer wasserbestindigen

Dichtungsmasse vetsehen,

Abb. 4-59 (1) Thermostat
(2) Thermometer

Wirmeschalter

Priiffung

1. Warmeschalter -
Die Funktion des Wirmeschalters kann kontrolliert werden,
indem1 der Schalter in ein mit Wasser gefiilltes Gefif
eingelegt und danach das Wasser erwirmt wird. Der Schalter
sollte sich bei einer Temperatur ven 100°C+2°C ein-
schalten. Mit Hilfe eines Elektrotesters ist dieses zu priifen.
Ist ab entsprechender Temperatur Stromdurchgang, so ist
der Schalter in Ordnung.

2. Den O-Ring auf Kratzer und Beschidigungen priifen.

Abb. 4—60 (1) Wirmeschalter
{2) Thermometer
(3) Elektrotester
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Kihlwasser-Temperaturanzeige
Priifung

1. Kithlwasser-Temperaturanzeige
SchlieBen Sie gemifs Abbildung ein spannungsregelndes
7V-Netzgerat an das MeBinstrument und die Thermo-
einheit an. Thermoeinheit in ein mit O gegilltes Gefif
eintauchen und das Ol erwidrmen. Die Anzeige der
Temperaturanzeige sollte mit der Ablesung des in das Ol
eingetauchten Thermometers ibereinstimmen.

Abb. 4-61 Priifung der Kithlwasser-Temperaturanzeige
und der Thermoeinheit

(1) 7 V-Netzgerit

1. Thermoeinheit
Die Funktion der Thermoeinheit kann gepriift werden,
indem die Einheit in ein mit Ol gefiilltes Gefal eingetaucht
und das Ol danach aufgewirmt wird. Um festzustellen, ob
die Thermoeinheit in gutemn Zuatand ist, den Widerstand
der Einheit mittels Elektrotester bei verschiedenen
Temperaturen messen,

Oltemperatur °C 60 85 110 120
Widerstand (Ohm) 104 43.9 20,3 16,1

3. Kithlwasser-Temperaturanzeige
Die Kijhlwasser-Temperaturanzeige gemift Abb. 4—-63 an
den Elektrotester anschliefen; bei einer Temperatur von TE M P
120°C sollte der Widerstand 10 bis 20 Ohm, bei 85°C
ungefihr 35 bis 55 Ohm betragen.

ACHTUNG:

Vor der Ablesung ungefahr 1—2 Minuten warten, damit sioh
das Instrument einstellen kann.

4. Das Verbindungsrohr auf Verformung, Verbiegung und
Beschidigung priifen.

. Wasserkaniile auf Schlammablagerungen und Rost priifen
und gegebenenfalls reinigen.

6. Den O-Ring auf Kratzer und Beschidigungen priifen,

L

Abb. 4-63 (1) Kiihlwasser-Temperaturanzeige
(2) Spannungsperegelte Stromversorgung
(3) Verstellwiderstand
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45, KRAFTSTOFFSYSTEM

Vergaser
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Vorsichtsmainahmen fiir den Ausbau der Vergaser

1. Alle Offnungen abdecken, um das Eindringen von in der
Luft enthaltenen Staubpartikeln zu verhiiten.

2. Die Vergaser sind mit aufeinander abgestimmten Disen-
nadeln und Disennadelsitzen verschen. Falls eines der
genannten Teile ersetzt werden mus, so sind beide Teile als
abgestimmte Einheit zu erneuern.

3. Die abmontierten Teile in Regalen ablegen, damit kein Teil
verloren geht bzw. beschidigt wird.

4. Vor dem Ausbau der Vergaser ist der Kraftstoff ahzulassen;
dazu die Ablafschrauben losen.

ACHTUNG:

* Benzin niemals auf den Boden verschiitten, da es brennbar
ist und unter bestimmten Bedingungen zu Explosionen
fiilhren kann,

Ausbau der Vergaser

1. Die Schraube (4) und die Mutter (3) Msen und den
Gasschieberhebel vom Vergaser abnehmen.

2. Die Schraube (5) 16sen und mit einer Zange den Stift (6) :
abziehen. o =

Abb. 4-65 (1) Umlenkhebel (4) Boizen
(2) Verbindungsgesfinge  (5) Schraube
(3) Mutter (6) Stift

3. Danach die Gummiverbindungsschliuche zwischen den
einzelnen Vergasern abnehmen.

4. Die Befestigungsschrauben der Luftkammern 16sen und die
Kammer trennen. £ -

Abb. 4-66 (1) Schraube
(2) Gummischlauch

Abb, 4—67 (1) Schraube
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5. Die Schrauben (2) I6sen und die Trigerplatte abnehmen,

Abb. 4—68 (1) Triigerplatte
(2) Schraube

6. Die  Sicherungslaschen der Flammenriickschlagsgitter
geradebiegen, die Schrauben (2), mit welchen der Vergaser
an der Luftkammer befestift ist, losen und den Vergaser
abnehmen.

Abb. 4-69 (1) Flammenriickschlagsgitter
(2) Schraube

Einbau der Vergaser

Die oben aufgefihrte Reihenfolge fiir den Ausbaun sinngemaf
umgekehrt fiir den Wiedereinbau befolgen.
L. Die Gasschieberwellen der Vergaser pemif Abbildung
verbinden und die Feder anbringen.
ACHTUNG:
* Eine Druckscheibe anbringen, wobei die angefaste Seite
nach innen gerichtet sein mng,

Abb. 4-70 (1) Feder
(2) Gasschieberwelle

1. Die Starterklappen-Verbindungsstiicke anbringen, wobei
darauf zu achten ist, daB die O-Ringe eingelegt sind.

fEERTE S a T

Abb. 4-71 (1) Starterklappen-Verbindungsstiick
(2} O-Ringe
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3. Die Vergaser an der Luftkammer anbringen. Sicherungslack
{Locktight, usw.) auf den Gewinden der 6 mm-Spezial-
schrauben auftragen und die Schrauben mit der Hand
einschrauben, jedoch noch nicht festzichen. Diese
Schrauben erst festzichen nachdem geprnift wurde, daf
Gasschieber und Starterklappe richtig funktionieren.

Anzugsmoment: 40—-60 cmkg

Abb.4-72 (1)6 mm—Spczialchraube o
(2) Trigerplatte
{3} Schraube

4. Die Triigerplatte an den Vergasern anbringen.
Anzugsmoment: 28—42 cmkg

5. Die Zylinderstifte in die Bohrungen im Luftkammergehiuse
einseizen und die rechte Vergasergruppe von oben auf-
setzen. Darauf achten, da die O-Ringe richtig positioniert
sind und nicht verschoben werden. Mittels Slfestem Kleber
den O-Ring am linken Luftkammergehiiuse festkleben.

6. Sicherungslack (Locktight, usw.) auf den Gewinden der
finf Schrauben auftragen und die Schrauben mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 4060 cmkg

Gasschiebergelenk

1. Die Plastikunterlegescheibe (2) und die Filzdichtung (3) an
der Trigerplatie anbringen und danach dor Umlenkhebel
montieren.

2. Die Hilse in den Umlenkhebel (7} einsetzen und die
Schraubenfeder am Umlenkhebel einhingen. Filzdichtung
(2) in das Gasschiebergelenk einsetzen und mit dem
Federsitz sichern. Die Schraube (8) danach mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 40—60 cmkg

Abb. 474 (1) Trigerplatte (5) Schraubenfeder
{2) Scheibe (6) Federsitz
(3) Dichtung (7) Gasschiebergelenk

(4) Umlenkhebel  (8) Schraube

ACHTUNG:
* Darauf achten, daft das Schoelleedaufgelenk nicht den
Umlenkhebel behindert.
Abb. 4-75 (1) Umlenkhebel
{2} Schnelleerlaufgelenk
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3. Den Drosselklappenhebel an der rechten Gasschieberwelle
anbringen und mit der Mutter (3) festzichen.

Anzugsmoment: 32—48 cmkg

ACHTUNG:

* Den Hebel bei vollstindig geschlossenem Gasschieber
einbauen. .

* Vor dem Festzichen der Mutter darauf achten, daf sich der
Drosselklappenhebel ohne zu klemmen bewegen iift.
Betiitigungskraft des Hebels: max. 1,0kg
Auch den linken Drosselklappenhebel auf klemmfreie
Funktion iiberpriifen.

* Bei auf Voligas eingestelllem Drosselklappenhebel mufi
auch die Drosselklappe vollstiindig geéffnet sein.

Abb. 4—-76 (1) Gasschieberwelle
(2) Umlenkhebel
(3) Muiter

4. Zwei Scheiben an der linken Gasschieberwelle anbringen;
Drosselklappenhebel und Verbindungshebel auf die
Gasschieberwelle schieben. Die Sechskantmutter am
Wellenende anbringen und mit dem wvorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 32—48 ecmkg

5. Darauf achten, daf sich die Drosselklappe ohne zu
klemmen bewegen ldi3t.

6. Nach dem Einbau aller Vergaser, die Vergaser am Motor
synchronisieren.

Abb. 477 (1} Verbindungshebel {3) Feder
(2) Drosseiklappen hebel (4) Unterlegescheibe

Einbau der Starterkiappenverbindungsstange

1. Dve Starterklappenverbindungsstange (kleineres Ende) in
die Bohrung des rechten Vergasers einsctzen.

2. Das andere Ende der Starterklappenverbindungsstange in
die Bohrung des Starterklappenhebels einsetzen. Eine
Unterlegescheibe am Stangenende anbringen und danach
mit einem Splint sichern.

(3) Feder
(2) Unterlegescheibe (4) Starterklappenstauge

+ 3. Das Starterklappengelenk in die Bohrung der rechten
Vergasergruppe wie in der Abbildung gezeigt einsetzen, eine
Unterlegescheibe anbringen und mit einem Splint sichern.

Abb. 4-79 (1) Splint (3) Starterklappengelenk

{2) Untetlegescheibe (4) Gehiuse
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Werkstatthandbuch



106

4. Die Starterkiappenverbindungsstange (grofes Ende) mit
dem Ende durch den Starterklappenhebel der rechten
Vergaser anbringen; danach die Hilse, die Feder und die
Unterlegescheibe am Ende montieren. Mit einem Splint
sichern. Unbedingt darauf achten, daff die Stange hinter
dem Starterklappenhebel montiert wird.

Synchronisation der Starterklappen

1. Starterklappenknopf herausziehen.

2. Durch die Offnung im Luftkammergehiuse feststellen, daf
alle Starterklappen geschlossen sind.

3. Falls erforderlich, an der in Abb. 481 gezeigten Stelle “B”
eine Einstellung vornehmen.

4. Die Schraube (6) losen und das Starterklappengelenk Abb. 4-80 (1) Splint (3) Feder
bewegen, bis alle Klappen vollstindig geschlossen sind. (2) Unterlegescheibe (4} Hiilse

5. Nachdem alle Klappen geschlossen sind, die Schraube (6)
wieder festziehen.

6. Starterklappen nochmals @berpriifen; falls erforderlich, die
oben beschriebenen Punkte 1 bis 3 wiederholen, bis die
richtige Einstellung erreicht ist.

ACHTUNG:

* Die Vergaser nicht demontieren, da dadurch die Synchro-

nisation verstellt wird.

Abb, 4-81
(1) Linker Starterklappenhebel A: Schnelleerlauf-Einstellpunki Jl o
(2) Starterklappenstange (nur darauf achten, daf — Spiel 2wischen
(3) Schnelleerlaufgelenk Schnelleerlaufgelenk und Kurvenscheibe
(4) Rechter Starterklappenhebel vorhanden ist.)
(5) Starterklappengelenk B: Starterklappensynchronisation-Einstellpunkt
Schneleerlaufgelenk
1. Gelenk gleich wie oben beschrieben demontieren.
ACHTUNG:

* Starterklappen 6ifnen, um den Ausban zu erleichtern.

2. Neue Splinte verwenden.
3. Die Position der Feder kennzeichnen und die Funktion

iiberpriifen.
Abb. 4-82 (1) Splint (3) Schnelleerlaufgelenk
(2) Unterlegescheibe (4) Feder
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Gasschieber, Diisennadel und Luftdiise
Ausbau

. Die Schrauben (3) 18sen und den Unterdruckzylinder
abnehmen.

2. Unterdruckkolben danach  aus dem  Vergasergehiuse
nehmen.

ACHTUNG:

* Mit der Diisennadel nicht gegen das Gehinse schlagen, wenn
der Unterdruckkolben entfernt wird.

Abb. 4—83 (1) Unterdruckkolben
{2) Unterdruckzylinder
{3) Schraube

3. Die Schraube (4) 16sen und die beiden Platten in dieser
Reihenfolge abnehmen. Danach die beiden Luftdiisen
entfernen.

ACHTUNG: .
* Die Bohrung (5) ist mit einer Blindschraube verschlossen.

Abb. 4-84 (1) Platic (5) Rohrung
(2) Scheibe
(3) Luftdiise
(4) Schraube
4. Die Diisennadel aus dem Unterdruckkolben driicken.

Priifung

I. Die Dusennadel auf Verschleid priifen.
2. Unterdruckkolben und Zylinder auf Abnutzung absuchen.
3. Die Luftdiise auf Verstopfung kontrollieren,

Abb. 4—-85 (1) Gasschieber
(2) Nadeldiise

Einbau

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.
l. Nach dem Einbau der Diisennadel ist deren unbehinderte
Funktion zu priifen.
2. Den Unterdruckkolben danach zu einbauen, dak der
Vorsprung in die Nut des Gehiuses eingreift.

Abb. 4-86 (1) Nut
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Schwimmerkammer, Diisen und Schwimmer

Ausbau

1. Die Schrauben {2), mit welchen die Kammer am Gehiiuse
befestigt ist, lésen und den Schwimmerkammerdeckel
abnehmen,

Abb, 4—87 (1} Schwimmerkammerdeckel
(2} Schraube

2. Die Klemmplatte entfernen und die Hauptdiisen abnehmen.

Abb. 4—-88 (1) Klemmplatte
(2) Primirhauptdiise
(3) Sckundirhauptdiise

3. Verschlulkappe abnehmen und die Leerlaufdiiese ent-
fernen.

4. Danach den Unterdruckkolben herausnehmen. Von der
Seite des Kolbens anschlieRend Druck auf die Nadeldiise
geben und sie nach unten herausdriicken.

Abb. 4—89 (1) Nadeldiise
(2) Hauptdiise
(3) Verschlufikappe
(4) Leerlaufdiise

3. Stift herausziechen und den Schwimmerarm abnehmen.
Beim Herausziehen des Stiftes darauf achten, daf der
Ventilsitz nicht hinunter fillt.

Abb. 4-90 (1) Schwimmerarmstift
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6. Die Schraube (3) lasen und danach die Platte sowie den
Ventilsitz in dieser Reihenfolge abnehmen. Dabei jedoch
darauf achten, dah der Ventilsitz nicht zerkratzt wird,

7. Um die Leerauf-Luftdise zu entfernen, das von der
Luftkammer kommende Rohr am Vergaser abtrennen,

Priifung
1. Schwimmerventil auf Beschidigung kontrollieren,

2. Ventilsitz und Kraftstoff-Filtersieb auf Verstopfung priifen.

3. Alle Diisen auf Verstopfung kontrollieren.

Einbau

Die fiir den Ausbau angegebene Reihenfolge umkehren.
1. Schwimmerventil am Schwimmer anbringen.

Abb. 4-91 (1) Platte
(2) Ventilsitz

Abb. 4-92 (1) Leerlauf-Luftdiise

Abb. 4-93 (1) Schwimmerventil
(2) Ventilsitz
(3) Filtersieb

Abb. 4-94 (1) Schwimmer
(2) Schwimmerventil
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2. Anschliefend die Nadeldiise und Diisennadel einsetzen.

3. Primar- und Sekundirhauptdiise an der Kiemmplatte
anbringen und danach diese Einheit in das Vergasergehiuse
einsetzen. Darauf achten, das die O-Ringe nicht beschidigt
werden,

Abb. 4-95 (1) Primirhauptdiise
(2) Sekundérhauptdiise
(3) Klemmplatte

4. Vor dem Anbringen an den Schwimmerkammern muB der
Schwimmerstand der einzelnen Vergaser aufeinader ab-
gestimmt werden. Die Schwimmerkammern werden in drei
Ausfiihrungen geliefert: Eine Ausfihrung mit dem Ent-
liftungsrohr an Vergaser Nr. 4, und die beiden anderen
Ausfiihrungen an Vergaser Nr. 2 bzw. Nr. 3.

Abb. 4-96
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Luftabsperrventil

Ausban

Durch Zerlegen des Luftabsperrventiles wird die geeichte
Einstellung der Einheit verstellt. Es wird daher empfohlen die
Einheit zu erneuern, wenn es erforderlich ist.
L. Schrauben und Schlauch abnehmen und das Ventil als
Einheit ausbauen.
2. Die Schrauben (5) l8sen, mit welchen der Deckel am
Ventilgehiuse befestigt ist.

Abb, 4-97
(1) Schlauch (3) Schrauben des Deckels
(2) Luftabsperrventil

(3) Deekel des Luftabsperrventiles

(4) Schrauben des Ventilgehiuses

Priffung

1. O-Ring auf Alterung und Beschiidigungen absuchen.

2. Uberstrombohrung auf Verstopfung priifen; mit Druckluft
alle Kanile ausblasen,

3. Membran auf Beschidigung und andere Defekte kontrol-

lieren.
Abb. 4-98 (1) Deckel des Luftabsperrventiles
(2) Feder A
(3} Membran ]
(4) Gehiuse {5) Uberstrdmbohrung
Einbaun i i

Der Einbau ist in sinngemil umgekehrter Reihenfolge des oben
beschriebenen Ausbaus vorzunehmen.

L. Darauf achten, daf die O-Ringe richtig in die ent-
sprechenden Ringnuten eingesetzt sind.

ACHTUNG:

* Die Trennfliche zwischen Vergaser und Ventil mit einem
reinen Putzlappen siubem; prifen, daf die Fliche nicht
beschidigt ist, und daB sich weder ¢l noch Fett daranf
befindet.

Abb. 4-99 (1) Luftabsperrventil
(2) O-Ring
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Benzinuhr

Ausbau

1. Sitz abnehmen und die Kabelanschlisse ldsen. Den
Benzinuhr-Mefiwertgeber  mit  dem  Spezialschliissel
(Werkzeug-Nr. 07920—6340000) ausbauen.

2. Die Abdeckung vollstindig 6ffnen, die Lampenfassung von
der Benzinuhr abtrennen, die Mutter (4) lésen und die
Benzinuhr herausnehmen.

3. Die Muttern (3) losen und die Drahileitungen von den
AnschluBklemmen der Benzinuhr abnehmen.
4. Die Steckverbindung in der linken Abdeckung 15sen.

Priifung

1. Funktion der Benzinuhr priifen. Falls die Anzeigenadel
nicht ausschligt, hat sich wahrscheinlich eine Anschluf-
klemme gelost. Danach die tankseitige Anschlufiklemme an
Masse legen; falls sich die Anzeigenadel nicht bewegt, ist der
Meflwertgeber im Tank schadhaft oder der Stromkreis
unterbrochen. Falls die Anzeigenadel ausschligt, ist die
Benzinuhr beschadigt und muf} erneuvert werden.

2. Vorbleibt die Anzeigenadel zwischen den beiden Grenz-
werten, so ist das von der Tankklemme kommende Lei-
tungskabel abzuklemmen und an ein Ende eines 4-Ohm-
Widerstandes anzuschliefen; das andere Ende des
Widerstandes an Masse legen. Falls die Anzeigenadel
ausschligt liegt der Fehler wahrscheinlich am Mefiwert-
geber; ist kein Nadelausschlag vorhanden, so ist die
Benzinuhr schadhaft,

Abb. 4-100 (1) Kraftstofftank
(2) Spezialschliissel
(3) Benzinuhr-Mefiwertgeber

Abb. 4—101 (1) Abdeckung
{2) Benzinuhr
(3) Lampenfassung

{4) Mutter

Abb. 4-102 (1) Benzinuhr
(2} Leitungskabel
(3 Mutter
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3. Den Widerstand des Benzinuhr-Mefiwertgebers mit einem
Elektrotester messen. Die Einheit befindet sich in gutem
Zustand, wenn der Widerstand an Position F zwischen 3
und 10 Ohm und am Position E zwischen 70 und 90 Ohm
liegt. Schwimmerarm auf stérungsfreien Betrieb pritfen. Mit
der Aufwirts- und Abwirtsbewegung des Schwimmers
sollte sich auch der Widerstand gleichmifig dndern.

4. Einen Verstellwiderstand und eine spannungsgeregelte
Stromquelle gem# Abb. 4—104 an die Benzinuhr an-
schlieien. Die Benzinuhr befindet sich in gutem Zustand,
wenn der Widerstand an Stelle F zwischen 10 und 15 Ohm
und an Stelle E zwischen 65 und 75 Ohm liegt.

ACHTUNG:

* Vor dem Ablesen des Widerstandes ca. 1 bis 2 Minuten
warten,

5. Spannungsregler priifen, ob sich dieser in gutem Zustand
befindet. Dazu eine aufgeladene 12 V-Batterie und ein
Voltmeter gemifl Abb. 4—105 anschliefen. Der Spannungs-
regler befindet sich in gutem Zustand, wenn die Ausgangs-
spannung ungefdhr 7 V betrigt.

ACHTUNG:

Auf richtige Polaritit der Batterieanschliisse achten.

Abb. 4—103 (1) Benzinuhr-MeBwertgeber
(2) Elektrotester

Abb. 4-104 (1) Benzinuhr
(2) Spannungsgeregelte Stromguelle
(3) Verstellwiderstand

Abb. 4—105 (1) Batterie
(2) Spannungsregler
(3) Voltmeter
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4-6. KUPPLUNG

Abb. 4—106

(1) Glpumpen-Antriebskette

(2 ) Kupplungskorb

(3 ) Andriickplatte

{ 4 ) Mitnehmerscheibe A

( 5 ) Kupplungsscheibe B

( 6 ) Kupplungsscheibe

(7 ) Mitnehmerscheibe

{8 )23 mm-Sicherungs-
scheibe

(9 ) Kupplungsnabe

{10} Kupplungsfeder

{11) Sichcrungsscheibe

(12} 16 mm-Sicherungs
scheibe

(13} 16 mm-Kontcrmutter

(14} Kupplungsausriickplatte

(15) Kugetlager 6003

(16) 6 mm-Flanschschraube

(17) Kupplungsdruck pilz-
Verbindungsstiick

(18) O-Ring 5x 2,4

(19) Kupplungseinstellschraube

{20) Kupplungsausriickwelle

(21) Kugelhalter

(22) Kupplungsdruckpilz

(23) Kupplungsdeckeldichtung

(24) Kupplungsdeckel

(25) Kupplungshebel

(26} Wellenringdichtung

(27) Kupplungshebelfeder

(28) Scheibe

(29} 8 mm-Sechskantschraube

*| Kette gemeinsam mit Kupplungskorb einbauen.

*2 Dicke Kupplungsscheibe Zwischen vierter und funfter
Mitnehmerscheibe einsetzen.

*3 Nuten im Uhrzeigersinn

*4 Scheibe mit breiten Nocken.

*5 Gekritnmte Fliche nach innen.

*6 Laschen abbiegen.

*7 Angefaste Seite noch innen. Anfugsmoment: 3,8-4,2 mkg

*§ Wartung bei eingecbzutem Motor.

Ausbau

1. Lasche der Sicherungsscheibe unter der 16 mm-Kontermut-
ter geradebiegen. Mit dem Kupplungsausbauwerkzeug
(Werkzeug-Nr. 07923-3710000) den Kupplungskorb fesi-
halten und die Kupplungsnabe mit dem Kontermuttem-
Schlissel (Werkzeug-Nr. 07916-3710000) entfernen.
Danach  Kupplungsscheiben, Mitnehmerscheiben und
Andriickplatte abnehmen.

ACHTUNG:

* Der oben aufgefithrte Vorgang kann bei eingebautem Motor
durchgefithrt werden; dabei die Kontermutter mittels
Kontermutternschliissel (Werkzeng-Nr. 07616—3710000)
abschrauben.

2. Um den Kupplungskorb abzunehmen, den hinteren Deckel
entfernen und sowohl die 40 mm-Ringfedersicherung als
auch die 23 mm-Sicherungsscheibe vom Kupplungskorb
entfernen.

3. Die Schraube (5) ldsen und das Olpumpen-Abtriebs-
kettenrad von der Kupplungsélpumpe abnehmen.

Abb. 4-107 (1) Kupplungsnabe
(2) 16 mm-Kontermutternschliissel
(3) Kupplungsausbauwerkzeug

b

Abb. 4-108 (1) Kupplungskorb
(2) Getricbchauptwelle
{3) 40 mm-Ringfedersicherung
(4) Glpumpen-Abtricbskcttenrad
(53 Schraube
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4. Mit Hilfe des Kupplungskorb-Abziehwerkzeuges (Werk-
zeug-Nr. 07934-3710100) den Kupplungskorb vom
Primérabtriebskettenrad entfernen.

Abb. 4-109

Einbau

Der Einbau erfolgt in der umgekehrien Reihenfolge des
Ausbaues; dabei die folgenden Punkte beachten:
1. Den Kupplungskorb mittels Lagertreibdorn (Werkzeug-Nr.
079453710100} auf die Primfrabtriebswelle auftreiben,
ACHTUNG:
* Vor dem Einbau ist die Antriebskette auf dem Zahnkranz
des Kupplungskorbes anzubringeen. Beim Einbau des
Kupplungskorbes keine iiberméfiigen Kriifte anwenden.

2. Kette am Olpumpen-Abtriebskettenrad anbringen und ™
Kettenrad an der Kupplungsélpumpe montieren.

(1)} Kupplungskorh

(2) Primirabtriebskettentad

(3) Hauptwelle

(4) Kupplungskorb-Abzichwerkzeug

Abb, 4-110 (1) Lagertreibdorn A

3. Darauf achten, dak die 40 mm-Ringfedersicherung und die
23 mm-Sicherungsscheibe am Kupplungskorb angebracht
sind; danach die Andrickplatte einsetzen.

ACHTUNG:

* Ringfedersicherung richtig in die Ringnut einsetzen.

4. Zuerst die Mitnehmerscheibe und die dicke Kupplungs-
scheibe B, und danach wechselweise die Mitnehmerscheiben
und die Kupplungsscheiben einsetzen. Die Mitnehmer-
scheiben so anordnen, daf die Olnut in die gezeigte
Richtung weist.

Abb. 411

Abb. 4-112

(2) OGipumpen-Antricbskette
(3) Kupplungsdlpumpe

(1) 40 mm-Ringfedersicherung
(2) 23 mm-Sicherungsscheibe

(3) Andriickplatte

(4) Olpumpen-Abtriebskettenrad

e i

(1) Mitrehmerscheibe
(2) Kupplungsscheibe B
(3) OInut (Einbaurichtung beachtzn)
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4-7. GETRIEBE

Getriebe

Abb, 4-113

(1} Lagerhalter C

{ 2 } Kugellager 6304 C

{ 3) Vorgelegewellenzahnrad 5.
Gang (31 Zihne)

{4) 25 mm-Ringfedersicherung

(5 ) Druckscheibe 25 x 34

{ 6 ) Vorgelegewcllenzahnrad 2.
Gang (41 Zdhne)

(7) Vorgelegewelle

{8 ) Vorgelegewellenzahnrad 3.
Gang (36 Zihne)

(9) Vorgelegewellenzahnrad 4. (21) Hauptwellenzahnrad 4.

Gang (31 Zihne) Gang (31 Zihne) (36) Schaltanschlagfeder (51) Sicherungsplatte
(10) Druckscheibe 25 x 34 (22) Hauptwelle (18 Zihne) (37) Distanzhiilse {52) Schaltfederhiilse
(11) Hillse 29 x 14 (23) 25 mm-Druckscheibe A (38) Leerlaufanschlagplatte (53) Schalthebel B
(12} Vorgelegewellenzahnrad L. (24) Spezialkugellager 6205 (39) Stift 4x 29,8 (54) Schaltspindel

Gang (33 Zihne) (25) Primiirabtriebskettenrad (40) Stift 4x 17,5
(13) Endantriebsrad (40 Zihne) (26) Nadellager (41) Linke Schaltgabel
(14) Kugellager-Haltering A (27) Kugellager-Haltering B (42) Mittlere Schaltgabel
{15) Hauptwellen-Olkanal (28) Spezialkugellager 6008 (43) Rechic Schaltgabel
(16) Kugellager 6304 CS (29) 40 mm-Ringfedersicherung (44) Schaltgabelwelle
(17) Druckscheibe 20 mm (30) Leerlaufanschlagfeder {45) Stift 4x 40
(18) Hiilse 28 x 20,5 (31) Leerlaufanschlag (46) Schalthebelfeder
(19) Hauptwellenzahnrad 5. (32) Distanzhiilse (47} Schalthebel

Gang (33 Zihne) (33) Schaltwalzenanschlag (48) Schalthebel-Rickfithrfeder
{20) Hauptwellenzahnrad 2. und 3. (34) Schaltwalzen-Anschlagwelle (49) Schalthebel-Rickfihrfederstift

Gang (24 und 27 Zihne) (35) Schaltanschlag (50) Sechskantschraube B x 24
*] Getriebe *4 Olbohrung mit Wellenbohrung ausrichten *7 Schaltgabel in Leerlaufpasition cinbauen.
*2 Halter in die Zylinderblockbohrung *5, Zunge mit Nut im Zylinderblock Leerlaufschalter mit Schaltwulzennut

sinsetzen. ausrichten. ausrichten.
*3 Olbohrung mit Wellenbohrung ausrichten *6 Schaltung *§ Bei abgenommenem Getriebedeckel.
*9 Beij getrennten Zylinderblockhilften.
Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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Schaltwalze

1. Rechten und linken Zylinderblock gemi Beschreibung auf
Seite 60 trennen,

2. Schaltanschlag abnehmen.

3. Fixierstift der Schaltgabelwelle aus dem rechten Zylinder-
block herausziehen.

Abb. 4—114 (1) Schaltgabel-Fixierstift
(2) Schaltgabetwelle

4. Schaltgabelwelle herausziehen.

Abb. 4-115 (1) Leerlaufschalter
(2) Motor-Kabelbaum
(3) Schraube

5. Die drei Befestigungsschraunben des Olabscheiders losen.
Die Hauptwelle etwas nach oben heben, so daff die
Schaltgabeln herausgenommen werden kénnen.

6. Den Kabelbaum vom Leerlaufschalter abklemmen. Die
Schraube (3) 16sen, den Schalter aus dem rechten Zylinder-
block nehmen.

7. Die Schaltwalze aus dem rechten Zylinderblock nehmen.

ACHTUNG:

* Beim Abheben des Getriebes darauf achten, daf der
Zylinderblock nicht beschidigt wird.

* Darauf achten, daf der Slabscheider nicht hinunterfillit.

Abb. 4—116 (1) Olubscheiderdeckel (4) Rechte Schaltgabel
(2) Hauptwelle (5) Schaltwalze
(3) Linke Schaltgabel

Getriebehauptwelle

1. Die erforderlichen Schritte ausfithren, um die Kupplungs-
andrickplatie anszubauen; danach den rechten vom linken
Motorblock trennen.

2. Die Schaltgabelwelle herausziehen und die Vorgele-
gewellen-Schaltgabeln von der Hauptwelle entfernen.

3. Die Befestigungsschrauben des {labscheiders 16sen.

4. Die Olsprithdiise abnehmen, da sie ansonsten leicht
beschidigt werden kénnte.

Abb. 4-117 (1) Qlabschclderdecke[
(2) Olsprithdiise

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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5. Die Welle gemift Abbildung nach oben ziehen, jedoch nur
50 weit anheben, daf? das Kupplungskorb-Primirabtriebsrad
entfernt werden kann. Das Zahnrad aus dem rechten
Zylinderblock herausnehmen.

Abb. 4-118 (1) Hauptwelke
(2) Kupplungskorb
(3) Primérabtriebsrad

6. Um die Getriebehauptwelle zerlegen zu konnen, muf ein
Lager mittels Lagerabziehwerkzeug entfernt werden.

Abb. 4-119 (1) Lagerabziehwerkzeug
(2) Hauptwelle

7. Die Distanz: zwischen linkem und rechten Getriebelager
nmuf 177 mm betragen.

Abb. 4-120

8. Bei eingebauter Schaltgabelwelle die Bohrung im Zylinder-
block mit der Bohrung in der Schaltgabelwelle mittels
Schraubenzicher ausrichten. Den Schaltgabel-Fiihrungsstift
bis'zum Anschlag nach unten driicken.

9. Die Lager der Getriebehauptwelle so einbauen, daf die
Halteringe in die Ringnuten der dufieren Lagerlaufringe

eingreifen,
Abb, 4—-121 (1) Schaltgel-ii}uungsstift
{2) Schaltgabelwelle
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Endantriebswelle und Endantriebsrad

Abb, 4-122

(1) Kugellager 6205

(2 ) Sicherungsringe

(3 ) Dimpfangsfederanschlag
(4 ) Dimpfungsfeder

(5 ) Dampfungsausriicker

( 6 ) Dampfungsnocken

(7 ) Endantriebswelle

(8 ¥ Endantriebsrad (33 Zihne)
(9) Kugellager 6304 C

(10} Olkanalplatte B

*1 Feder nicht mehr als erforderlich
zZusammendricken.
*2 Sicherungsringe richtig einsetzen

Ausbau
Endantriebswelle

Die Dampfunpsfeder mit dem Ausbauwerkzeug (Werkzeug-Nr.
07964-3710000) zusammendriicken und die Sicherungsringe
entfernen,

ACHTUNG:

Die Feder nicht mehr als erforderlich zusammendriicken, um die
Sicherungsringe entfernen.

Abb. 4-123  Zusammendriicken der Dimplungsfede

Endantriebsrad

1. Motor ausbauen und das hintere Gehiuse abnehmen.

2. Die Endantriebswelle als Einheit demontieren.

3. Den Deckel des Endautriebsrades vom rechten Zylinder-
biock abnehmen und das Endantriebsrad entfernen.

Priifung

1. Dimpfungsausricker und Dampfungsnocken auf iiber-
miifiige Abnutzung und Beschiidigungen priifen.

2. Die Endantriebswelle und besonders die Verzahnung auf
Beschiddigungen untersuchen; gegebenenfalls die End-
antriebswelle ernevern.

3. Diampferfeder
Lange der Didmpfungsfeder im ungespannten Zustand und
nach dem Einbau messen.

Sollwert Verschleifigrenze

Ungespannte Linge 110,9 mm 100 mm H AR
Abb. 4-125 (1) Endantriebswelle (4) Dimpfungsfeder
(2) Diampfungsnocken (5) Anschlagfederscheibe
(3) Ddmpfungsausriicker  (6) Federvorstecker
Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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4-8. ANLASSERSYSTEM UND LICHTMASCHINE
Kickstarter

Abb, 4—-126

{ 1) Kickstarter-Ratsche B

(2 ) 8 mm-Scheibe

{ 3 ) B mm-Sechskantschraube
{4) Kickstarter-Ratsche A

{ 5 ) Kickstarter-Rihrungsholzen
{ 6) Kickstarterwelle

(7 ) Kickstarier-Filhrungsbolzen
(8 ) Scheibe

(9 ) Ratschenflansch

(10) Kickstarter-Fithrungsplatte
{11) Hiilse der Kickstartcrwelle
(1) Kickstarterfeder

(13) 18 mm-Ringfedersicherung
(14) 18 mm-Unterlegescheibe
(15) Wellenringdichtung

(16) Kickstarterhebel

(17) 16 mm-Ringfedersicherung
(18) Staubschutzdichtung

(19} Kickstarterverbindung

(20) Staubschutzdichtungs-

kappe
(21) 20 mm-Ring-
federsicherung
*1 Neue Scheibe einsetzen. Laschen abbiegen.
*2 Wellenringdichtung auf Beschadigung priifen.
*3 Ol auftragen.
Ausbau

1. Zuerst den Motor ausbauen.
2. Danach das hintere Gehiduse abnehmen.

Einbau

Der Einbau ist in sinngemif umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues durchzufiihren.
1. Das nach innen gewickelte Ende der Kickstarterfeder in die
Offnung der Kickstarterwelle einhiingen.

Abb. 4—-127 (1) Kickstarterfeder
(2) Kickstarterwelle
{3) Hilse

2. Den Fithrungsbolzen in den Ratschenflansch einschrauben
und den Flansch am hinteren Gehduse anbringen. 3
Riickholfeder und Ritzel auf der Kickstarterwelle
montieren, wobei zu beachten ist, die Hohlkerben von
Ritzel und Welle in Ubereinstimnung zu bringen.
Fithrungsbolzen festziechen und die Lasche der Sicherungs-
scheibe gegen die gerade Flache des Bolzenkopfes biegen.

ACHTUNG:
* Eine neue Sicherungsscheibe verwenden.

Abb. 4-128
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3. Funktion des Kickstarters danach iiberpriifen.

Abb, 4; 129 Puifung des Kickstarters
(1) Kickstarterfufbhebel

Priifung

1. Kickstarterfeder auf ausreichende Spannkraft priifen.

2. Bei eingebauter Kickstarterwelle sind Ratsche, Ritzel und
Kickstarterwelle auf ungestérie Funktion zu kontrollieren.

3. Zihne der Ratsche auf Abnutzung und Beschiddigungen
priifen; falls erforderlich, die Ratsche erneuern.
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Lichtmaschine und Anlassermotor

Abb. 4-130

(1) Kugellager 6303
( 2 ) Lichtmaschinen-
Sicherungsringe w1
3) Lichtmaschinen-Federhalter
4 ) Didmpfungsfeder
5 ) Andriickplatte
6
7

)} 28 mm-Ringfedersicherung
} Dampferplatte B

8 ) Dampfungsgummi

(9} Lichtmaschinen-
Antriebsrad B

(10) Anschlagplatte

(11} Lichtmaschinen-
Antriebsrad A

(12) Lichtmaschinenwelle

(13) Kugellager 6007

(14) Lichtmaschinen-Lagerhalter

(15) 33 mm-Ringfedersicherung

(16) Startcrritzel

{17) Nadellager

(18) Starterkupplung

(19) Rollc 15x 13

{20) Rollenfederkappe

(21) Rollenfeder

(22) Druckscheibe 235 x 24

(23) Lichtmaschinenrotor

(24) Unterlegescheibe

(25) Schraube 12 x 40

(26) Stator

*1 Sicherungsringe richtig einsetzen, Feder mit Spezialwerkzeug
nicht mehr als erforderlich zusammendriicken.

*2 Beim Finbau Zihne der beiden Rider ausrichien.

*3 Beim Einbau nicht auf den Rotor schlegen.

(
(
(
{
{
{

Ausbau

1. Motor ausbauen und den hinteren Deckel abnehmen.

2. Das Lichtmaschinen-Schwungrad mit dem Roterhalter-
werkzeug (Werkzeug-Nr. 07925-3710100) festhalten und
die Befestigungsschraube 16sen.

Abb. 4-131 (1) Lichtmaschinen-Schwungrad
(2) Befestigungsschraube
(3) Rotorhaltewerkzeug

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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3. Mit Hilfe des Rotorabzichwerkzeuges (Werkzeug-Nr.
07934--3710200) das Lichtmaschienen-Schwungrad als
Einheit abziehen.

Abb. 4-132 (1) Rotorabzichwerkzeug
(2) Lichtmaschinen-Schwungrad

4. Die Schrauben (4) 1dsen und die Starterkupplung vom
Lichtmaschinen-Schwungrad abnehmen.

Abb. 4-133 (1) Lichtmaschinen-Schwungrad
(2) Starterkupplung
(3) Rolle
(4) Schraube
5. Die Lichtmaschinenfeder etwas zusammendriicken, so daf
die Sicherungsringe abgenommen werden kénnen; dazu das
Spezialwerkzeug Nr, 07946—3710000 und eine hydrau-
lische Presse verwenden.
ACHTUNG:
Die Feder nicht mehr als erforderlich zusammendriicken,
um die Sicherungsringe abzunehmen.

Abb, 4-134 (1) Ddmpfungsfeder-Ausbouwerkzeng
(2) Lichtmaschinen-Antriebsyad

Einbau

1. Die Zahnrdder der Lichtmaschine in den Zylinderblock
einbauen. Das Zahnflankenspiel auf Null (0) einstellen. Dies
ist eine wichtige Mafnahme, um Betriehsgerdusche nach
dem Zusammenbau zu vermeiden.

* Eine Federwaage an der Lichtmaschinenwelle anbringen
und mit einer Karft von 1,0 £ 0,5 kg in Richtung
Kurbelwelle ziehen.

Ohne die Zugkraft zu verringern, den Lagerhalter mit den 6
mm-Schrauben festziehen,

Anzugsmoment: 1,0—1.4 mkg

ACHTUNG: -
* Den Motor so abstellen, dafl der hintere Deckel nach oben Abb. 4-135 (1) Lichtmaschizenwelle
gerichtet ist. (2) Federwaage
(3} Kurbelwelle
Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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2

Wird das Lichtmaschinen-Schwungrad komplett mit dem
Starterritzel auf die Lichtmaschinenwelle geschoben so muf
die Haltelasche des Starterritzels nachtrilich angezogen
werden. Befestigungsschraube des Lichtmaschinen-
Schwungrads mit vorgeschriebenem Anzugsmoment
festziehen.

Anzugsmoment: 8,0-9,0 mkg

ACHTUNG:

L 3

3.

Beim Einbau des Schwungrades nicht auf die Rollen
schlagen.

Seifenwasser am O-Ring des Anlassermotors auftragen und
am Zylinderblock anbringen. Danach das Anlasser-
kettenrad am Anlassermotor anbringen, wobei die Kette am
Kettenrad positioniert sein mufl. Den Anlassermotor
danach richtig in den Zylinderblock einsetzen.

Priifung

1.

2

[#8]

Anlasserkupplung auf @bermiflige Abnutzung der Rollen
priifen; Federkraft der Feder kontrollieren.

Den Zustand des Nadellagers des Anlassermotor-Abtrieb-
kettenrades iberprifen.

Kugellager der Lichtmaschinenwelle auf Spiel und Beschidi-
gung priifen.

Lichtmaschinenwelle auf Biegung, Abnutzung und andere
Schiden kontrollieren,

Falls itbermifbig abgenutzt bzw. verbogen oder beschidigt,
muf die Lichtmaschinenweile emeuert werden.

Den Diampfungsgummi danach auf Abnutzung und
Beschidigungen prifen.

. Scheibe auf Abnutzung und Beschidigungen kontrollieren.

Linge der Feder im ungespanneten Zustand und nach dem
Einbau messen.

i

Abb. 4-136

ST Fepsiy o PRI R

Abb. 4—-137 (1) Démpfungsfeder
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